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ФОРМИРУЮЩИЙ СПРОС НА НЕФТЕПРОДУКТЫ 
 

В статье рассматривается уровень автомобилизации населения Иркутской 
области, как основной фактор, формирующий спрос на автомобильное топливо 
в регионе. Определена корреляционная зависимость между уровнем автомоби-
лизации и среднедушевым доходом населения в регионе. С помощью методов 
трендового анализа по данным статистики за период с 2009 по 2016 г. спрогно-
зирован уровень автомобилизации на ближайшие два года. В соответствии с 
этим даны рекомендации компаниям нефтегазового сектора, занимающихся роз-
ничной торговлей горюче-смазочных материалов по дальнейшему расширению 
хозяйственной деятельности в части районов Иркутской области, слабо охвачен-
ными автозаправочными комплексами. 

Ключевые слова: уровень автомобилизации, спрос на нефтепродукты, 
среднедушевой доход, фактор, автозаправочные станции.  
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AUTOMOBILE PROVISION LEVEL AS THE MAIN FACTOR,  
WHICH FORMS DEMAND FOR OIL PRODUCTS 

The article presents automobile provision level of Irkutsk Region population as the 
main factor, which forms demand for automotive fuel in the region. Correlation depend-
ence hasbeen defined between the automobile provision level and per capita income in the 
region. According to the statistics during the period since 2009 to 2016, the automobile 
provision level has been predicted for the next 2 years using trend analysis’ methods. Ac-
cording to this recommendations for further economic activity expansion in some poorly 
covered by filling complexes districts of Irkutsk Region are given to companies of the oil 
and gas sector, which are engaged in retail of fuels and lubricants. 
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Спрос на нефтепродукты изменяется под влиянием различных факторов, в 

частности: сезонности, цены и, конечно, количества транспортных средств.  
Фактор сезонности вполне очевиден, спрос на ГСМ увеличивается в ве-

сенне-осенний период, так как проводятся сельскохозяйственные работы, на до-
рогах больше легковых автомобилей, по сравнению с зимним периодом и т. п., 
несмотря на то что в зимнее время увеличивается расход топлива на прогрев 
транспортного средства. 

Что касается такого фактора, как цена, не всегда «срабатывает» экономи-
ческий закон спроса и предложения. Так, в работе М. Филькина говорится, что 
изменение цены на продукцию НГК не влияет напрямую на спрос, так как на 
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него в большей степени влияет уровень автомобилизации, поскольку в этом слу-
чае растет количество конечных потребителей [4]. 

Автомобилизация – обеспеченность населения автомобилями, уровень ко-
торой рассчитывается из показателя среднего количества индивидуальных 
транспортных средств, приходящихся на 1 000 жителей региона. 

Рост уровня автомобилизации в России связан не только со стремлением 
следовать западным стандартам потребления и повышением уровня жизни, а 
также с более широкой доступностью банковских кредитов, но и с тем обстоя-
тельством, что автомобиль перестал быть предметом роскоши и стал настоящим 
средством повышения мобильности населения. Россия уступает по уровню авто-
мобилизации странам Европы, и средняя оснащенность автомобилями в России 
составляет 284 ТС/1000 чел.  

В связи с тем что Российская Федерация полностью себя обеспечивает про-
дукцией нефтегазового комплекса и не импортирует нефтепродукты, уровень их 
потребления коррелирует с уровнем автомобилизации, т. е. находится с ним в 
статистической взаимосвязи. Таким образом, рост потребления нефтепродуктов 
конечными потребителями ограничен количеством автомобилей и связанными с 
этим обстоятельством факторами социально-экономического развития страны и 
управления экономикой со стороны государства. 

Иркутская область – крупный регион Сибирского Федерального округа 
России. По данным Государственной статистики на 01.01.2017 г. в регионе про-
живает 2 055 965 чел. [3] Количество транспортных средств на эту же дату со-
ставляет 838 748 единиц, включая легковой и грузовой транспорт, автобусы, мо-
тотранспорт и прицепы [2]. 

Мелкооптовая реализация на рынке нефтепродуктов осуществляется в рам-
ках жесткой конкуренции. На территории области расположено около 45 нефте-
баз и нефтескладов, в том числе две нефтебазы по хранению нефтепродуктов Ро-
срезерва (Комбинат «Прибайкалье», станция Мальта и Комбинат «Алмаз», стан-
ция Юрты). Большая часть нефтескладов принадлежит промышленным предпри-
ятиям и используется ими на собственные нужды. Основные предприятия, зани-
мающиеся мелкооптовой реализацией – АО «Иркутскнефтепродукт», ООО «Кон-
терра+» («КрайсНефть»), ООО ТД «Илим-Роско», ООО «Сибтранзитойл», АО 
«Фаст-Ойл», ООО «Полюс-М», ООО «Квант» (ОМНИ) и другие. Основные кон-
курентные преимущества этих компаний: гибкое ценообразование, предоставле-
ние отсрочек платежа, низкие цены, удачное расположение нефтебаз.  

Ужесточение конкурентной среды отчасти является результатом ввода в 
эксплуатацию новых АЗС предприятиями, а также расширением сети крупными 
сетевыми операторами розничного рынка нефтепродуктов Иркутской области. 
Стоит отметить, что новые автозаправочные комплексы (АЗК) строятся на удоб-
ных участках автомагистралей и внутригородских автодорог, на них устанавли-
ваются современные многотопливные топливораздаточные колонки, оформлен-
ный в фирменном стиле навес с неоновым освещением и т. п. Как правило, бес-
платно предоставляются услуги заправщиков и подкачки шин, имеется минимар-
кет, шиномонтажная мастерская, автомойка и пр.  
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Нами исследован рынок Иркутской области для оценки потенциальных 
возможностей увеличения рынка сбыта нефтепродуктов. 

Количество легковых автомобилей в Иркутской области увеличивалось с 
каждым годом, однако в 2016 г. наблюдается снижение этого показателя. На из-
менение числа транспортных средств могут оказывать влияние различные фак-
торы: средняя численность населения, социально-экономические условия в ре-
гионе и т. д. На рис. 1 представлена динамика уровня автомобилизации Иркут-
ской области за 2009–2016 гг. Эту динамику хорошо описывает полиноминаль-
ная линия тренда с очень высоким коэффициентом детерминации 0,987 4. При-
смотревшись к этому прогнозу, можно увидеть, что в ближайшие годы будет рез-
кое снижение количества автомобилей, если, конечно, не улучшится ситуация в 
стране в целом, и не повысится среднедушевой доход населения. 

 

 
 

Рис. 1. Динамика уровня автомобилизации в Иркутской области, ТС/тыс. чел. 
 

Рассмотрим влияние уровня среднедушевого дохода населения на уровень 
автомобилизации. На рис. 2 видно, что существует прямая зависимость между 
этими показателями. 

 

 
 

Рис. 2. Взаимосвязь уровня автомобилизации и среднедушевого дохода 
населения за период 2009–2016 гг. 
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Также это подтверждает и значение коэффициента корреляции, который 
равен 0,889 6, что говорит о сильной зависимости между исследуемыми показа-
телями. Если обратить внимание на прогноз, то повышение среднедушевого до-
хода будет уже в меньшей степени отражаться на росте уровня автомобилизации. 
Подобная ситуация была доказана в статье Л. В. Эдер, в которой говорится, что 
на определенном этапе возникает «насыщенность» на рынке и темпы роста авто-
мобилизации отстают от темпов роста среднедушевого дохода [5].  

Иркутская область – достаточно большой регион и расселен он неравно-
мерно. Поэтому нами проведен анализ количества зарегистрированных автомоби-
лей по районам. Анализ показал, что в 2016 г. произошло уменьшение количества 
зарегистрированных транспортных средств по всем районам. Это может быть свя-
зано с оттоком населения из Иркутской области в другие регионы, а также с паде-
нием среднедушевого дохода населения. Наиболее автомобилизированными райо-
нами Иркутской области являются Бодайбинский (364 ТС/1 000 чел.), Качугский 
(426 ТС/1 000 чел.) и Жигаловский (362 ТС/1 000 чел.) районы. Высокий уровень 
автомобилизации в этих районах может быть связан с неразвитостью обществен-
ного транспорта в этих районах и достаточно длинными расстояниями внутри рай-
она. Самый низкий уровень автомобилизации населения в Катангском 
(129 ТС/1 000 чел.) и Мамско-Чуйском (191 ТС/чел.) районах. 

Обладая данными динамики изменения количества зарегистрированных в 
Иркутской области транспортных средств, нами составлен прогноз на ближай-
шие два года с помощью уравнений линии тренда. Наиболее точные данные дает 
полиномиальная функция уравнения линии тренда. Несмотря на то, что полино-
миальная функция наиболее подходящая для всех районов, в некоторых районах 
значение коэффициента детерминации невысокое: в г. Братске, Усть-Илимском 
районе и г. Усть-Илимске, в Усть-Кутском районе. Это говорит о том, что про-
гноз значений в этих районах нельзя считать достаточно значимым. 

Трендовый анализ показал, что, во всех районах предполагается разная ди-
намика показателя на ближайшие два года, но наблюдается общая тенденция 
снижения количества транспортных средств. 

Для обеспечения всех транспортных средств топливом необходимо доста-
точное количество АЗС. В 2016 г. в Иркутской области насчитывалось 434 авто-
заправочные станции и автозаправочные комплексы [1]. И расположены по об-
ласти они также неравномерно. Нами проведен анализ обеспеченности автоза-
правочными станциями районов Иркутской области. За основу взят Коэффици-
ент среднего количества транспортных средств, приходящихся на одну 
АЗС/АЗК. Этот анализ дал нам возможность увидеть, в каких районах суще-
ствует наибольшая потребность в автозаправочных станциях и комплексах. В 
среднем на одну АЗС/АЗК приходится 2 476 автомобилей. Наиболее обеспечен-
ными являются Баяндаевский и Ольхонский районы, в них показатель равен 
542 и 641 соответственно. В Нижнеилимском районе на 16 546 автомобилей при-
ходится всего одна АЗС. В Казачинско-Ленском районе на 8 225 зарегистриро-
ванных автомобилей также всего одна АЗС. Следует также учитывать, что услу-
гами АЗС пользуются и транзитный транспорт. 
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Таким образом, наибольшая потребность в АЗС наблюдается в Нижнеи-
лимском и Казачинско-Ленском районах. Компаниям, реализующим нефтепро-
дукты, стоит обратить на это внимание для повышения объемов реализации, и 
создавать автозаправочные станции и комплексы именно в этих районах Иркут-
ской области, так как в центральных районах плотность АЗС достаточно высокая 
и прогнозируется падение уровня автомобилизации. 

Конечно, данный подход не учитывает средний пробег транспортных 
средств, а в районах он различается, плотность и протяженность автомобильных 
дорог, плотность сети АЗС на один километр дорог, средний чек (количество 
литров, заправляемых за один раз), поэтому на наш взгляд, следует продолжить 
данное исследование для разработки модели определения спроса на нефтепро-
дукты с учетом и этих факторов.  
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